Pioniere mit Hammer, Sage und Lateinbuch

Wie Studenten aus Regensburg das weltweit einzige fahrtiichtige Kriegsschiff aus der Romerzeit nachbauen

Von Rudolf Neumaier

Regensburg, im Dezember — Ein schwar-
zer Nagel. Mit einem vierkantigen
Schaft. Von Hand geschmiedet. Etwa 20
Zentimeter lang. Mit Leinél gehirtet, da-
mit er im siurehaltigen Eichenholz nicht
zergeht wie ein Stiick Zucker im Kaffee.
Fasziniert hilt Christoph Schifer, 42,
dieses Stiick Metall, eines von 3000
gleichgeformten Exemplaren, in die Ho-
he. Ein kleines Teilchen eines gro3en Pro-
jektes: Irgendwann im nachsten Sommer
wird er ein Spant und eine Planke zusam-
menhalten, dieser grofe, schwarze Na-
gel, der seinen Beitrag dazu leisten wird,
dass erstmals nach 1500 Jahren wieder
ein romisches Kriegsschiff die Donau be-
fahren kann. Mit zwei Dutzend Studen-
ten bauen Schifer, Professor fiir Alte Ge-
schichte, und Heinrich Konen, wissen-
schaftlicher Assistent an der Universitat
Regensburg, das Ruderschiff originalge-
treu nach. Der Nagel? Ist nichts anderes
als ein schmiedeeisernes Symbol fiir eine
Form von Pioniergeist, der die Romer
und ihre Regensburger Epigonen verbin-
det. .

Der Rumpf des Wasserfahrzeugs, das
von 30 Mann gerudert wird, ist nach
einem halben Jahr so gut wie fertig, und
man kann sich vorstellen, dass ein wilder
Germane durchaus verzweifelt war,
wenn er in seinem Einbaum iiber die Do-
nau paddelte und von einem solchen Un-
getiim gerammt wurde. 21,7 Meter ist es
lang, 2,7 Meter breit, inklusive Kriegsbe-
satzung zwolf Tonnen schwer, bis zu elf

Knoten schnell. Die Romer nannten es
Navis Lusoria, was so viel heiit wie tan-
zerisches Schiff, und produzierten es in
Serie, zur Herstellung einer Lusoria
brauchten sie keine acht Wochen.

Die Regensburger rechnen mit einem
Jahr Bauzeit - sie opfern ihre Ferien, um
ihre Idee zu verwirklichen, die vor einem
Jahr wie ein Hirngespinst durch die Flu-
re der Philosophischen Fakultét schwirr-
te. Ein paar Latein-Studenten hatten in
antiken Quellen gelesen, dass die Rémer
um 300 nach Christus mit diesen Schif-
fen die Fliisse im Norden ihres Reiches
verteidigten. Sie {iberlegten: Regens-
burg, die alte Rémerstadt Castra Regina,
die Donau, man kénnte doch . . . Die Stu-
denten fragten Schafer, er fragte zurtick:
»Warum nicht?“

Talent fiirs Organisieren

Wenn er diese Frage jetzt nach einem
Jahr wiederholt, klingt sie immer noch
rhetorisch. Dabei sind die Kosten des Pro-
jektes auf weit mehr als 100000 Euro ge-
wachsen - ein Volumen, das in Zeiten lee-
rer offentlicher Kassen und sparsamer
Sponsoren allenfalls kithne Pioniere kalt
lasst. Warum nicht? Bislang lieB sich al-
les ‘organisieren, was man heutzutage
braucht, um ein Kriegsschiff aus Eichen-
holz zu bauen. Die Werfthalle im Regens-
burger Hafen, das astfreie Eichenholz,
die schwarzen Vierkant-Négel, die Ho-
bel, die Sigen, die Bohrmaschinen, das
Geld fiir die Studenten, die Unfallversi-
cherung. ,Dafiir, dass {iberall gespart
wird, lduft es sehr zufriedenstellend®,

stellt Schifer fest, gelassen schwingt er
den Nagel in der Hand. Allein die Négel
wiirden an die 15000 Euro kosten -
,wenn man sie kaufen miisste®.

Doch Schifer und Konen kamen auf
das Institut fiir Werkstoffkunde an der
TU Clausthal. Dessen Leiter, Professor
Hans Ferkel, machte die Herstellung
dieser Romer-N#gel seinerseits zum For-
schungsprojekt und beliefert die
Regensburger. Oder das Holz: Bayerns
Forstminister Josef Miller selbst ordnete
auf einen Bittbrief der Regensburger hin
an, fiir die Navis Lusoria bestes Eichen-
holz aus dem Kelheimer Staatswald zu
liefern, nahezu kostenlos. Oder die
Sigen und die Bohrer: Ein bekannter
Werkzeug-Hersteller spendierte sie, in
der Werfthalle héngen seine Werbeban-
ner zwischen denen eines Versicherungs-
unternehmens, das bei Unfillen die Haf-
tung ilbernimmt, und den Fahnen des
Hauptsponsors, einer Brauerei aus der
Region. Allein fiir Kaffee und Musik mis-
sen die Studenten selbst aufkommen. An
diesem Tag lauft ,Streetcore” von Joe
Strummer & the Mescalleros.

Die Studenten, erklart Heinrich Ko-
nen, wissenschaftlicher Assistent am
Lehrstuhl fiir Alte Geschichte, profitie-
ren doppelt von der Lehrveranstaltung
Schiffsbau. Drei von ihnen verfassen Dis-
sertationen beziehungsweise eine Magis-
terarbeit iiber das Militdrschiff. Die an-
deren bekommen einen Seminar-Schein.
Das Geld, das sie durch ihr Engagement
als Hilfskrafte verdienen, investieren
15 von ihnen in ein neues, ebenso unge-

wohnliches Vorhaben: Sie lassen sich Le-
gionérs-Riistungen anfertigen, um damit
nach Rom zu ziehen — per pedes.

Am Werkzeug wirken die jungen Aka-
demiker keineswegs unbeholfen. Sie ho-
beln behinde, sie sdgen geschickt. Und
sie wissen, was zu tun ist — sie sind ge- |
schult von einem Schiffsbaumeister aus
Rostock und von einem Schiffsbaugesel-
len auf Wanderschaft, der sich fiir ein hal-
bes Jahr bei einem der Doktoranden ein-
quartiert hat. Laut Konen, der selbst
{iber die réomische Rhein-Flotte promo-
vierte, muss vermutlich die Geschichte
der Grenzverteidigung im nérdlichen
Europa der Spitantike umgeschrieben
werden: , Es wird weltweit das einzige
fahrtiichtige Romer-Kriegsschiff sein,
damit lisst sich endlich die Leistungsfa-
higkeit der romischen Flussflotte in der
Praxis ermitteln.“ Vor den Forschungs-
fahrten auf der Donau wird die Mann-
schaft zum Rudertraining antreten.

Was fiir die Studenten viel wichtiger
ist als alle Forschungsergebnisse: ,Sie
konnen sich mit dieser Arbeit qualifizie-
ren. Das wird ein Trumpf in ihrer Biogra-
phie“, sagt Konen. Ihre handwerkliche
Titigkeit konnen sie ebenso im Lebens-
lauf auffithren wie Schifers Lektionen
im Fundraising. Vom kommenden Som-
mer an sollen sie das Schiff vermarkten:
Als Attraktion fiir Bildungstouristen
werden sie Expeditionen auf der Naab
anbieten. Schifer und Konen konnten
dann lingst das ndchste Projekt in An-
griff genommen haben. Den Wiederauf-
bau Trojas vielleicht. |
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Akademisches Handwerk: Beim Schiffsbau erhalten die Regensburger Studenten
Lektionen im Sdgen und im Hobeln — und im Fundraising.  Foto: Hubert Lankes




